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PRESENTATION

Nordiska Folkbaten &r en av Sveriges populéraste ruffade bankappseglare.
Med sina ufigeftr 1300 klassade batar spridda runt om i Sverige samlar klas-
sen stora startfdlt pd regattorna. Utanfdr Sverige finns det Nordiska Folk-
batar frimst i Danmark (c:a 800 st), Tyskland (c:a 400 st), Finland (c:a
300 st) och USA (c:a 175 st). N&r Nordiska Folkbéten blev godkind for till-
verkning &ven i1 plast tkades intresset ytterligare f6¥ klassen. Plastbidten
tillverkas nu i Sverige, Danmark och USA.

Tack vare strikta — skandinaviska — entypsregler underl8ttas det internatio-
nella utbytet med Danmark, Finland, Tyskland och USA,

Genom smé fdrsegel och en mattlig spinnacker'hdlls kostnaderna nere, sambi-
digt som &ven mixade besittningar kan hivda sig vil pd kappseglingsbanorna.

Kappseglingar

Stora utlindska regattor som samlar seglare frén olika linder &r t ex
Kielerwoche, Guldpokalen, San Fransisco Cup, Hangdregattan och landskampen
mellan Sverige och Finland. En ovanligare regatta &r Sessanpokalen dér rep-
resentanter fran Folkbitsklubbarna i Sverige, Finland, Danmark och Tyskland
drabbar samman 1 av virdlandet ihoplénade batar.

I Sverige har klassen SM-v#rdighet och man brukar f& ihop 35-70 batar pa
linjen. Arrangerandet av SM-seglingar cirkulerar mellan de olika regionerna.
1979 &r det Ostkustens tur. Didrefter fljer Vdttern, Vistkusten och Syd-el-
ler Ostkusten igen.

Distrikts- och regionsmisterskap arrangeras i de flesta av landets distrikt.
Minst en rankinglista sammanst&lls &ven av Folkbatsklubbarna i sina respek-
tive regioner.

Organisation

Klassen ir organiserad i ett nationellt klassfdrhund, Svenska Folkbatsfor-
bundet (SFF) som bestir av en ordférande och fem regionala klubbar. SFF’s
organisation imneb&r att de olika Folkbadtsklubbarna — Vistkustens, Sydkus-
tens, Ostkustens, Bottenhavets och Vitterns — har ansvar for den stérsta
delen av férbundets aktiviteter. Detta ger SFF en stark fdrankring hos ak-
tiva seglare runt om i landet.

1978 var 55f seglare anslutna till SFF. Flest genom Ost- och Vastkustklub-
barna, 202 respektive 200 medlemmar. Direfter kommer Sydkusten med 75,
Vattern med 50 och Bottenhavet slutligen med 29 medlemmar.

SFF’s viktigaste verksamhetsomridden #r fér nirvarande utbildning, kappseg-
ling, finputsning av klassreglerna och pd sista tiden &ven marknadsfdring.

Utbildning

Vist- och Sydkustens samt Vitterns Folkb&tsklubbar har &rligen &terkommande
utbildningsprogram. Ostkusten t&nker bdrja med ett program under varen -79,
Oftast inneb#r programmen 3-4 tréffar pd kvdllstid samt eventuellt ett av-
slutande tréningsliger.

Informationskanaler

Informationen inom SFF sker dels genom var tidning Folkbatsnytt och dels ge-
nom den mdtesaktivitet som bade SFF och Folkbatsklubbarna har. Folkbatsnytt
har under senare &r kommit ut med tvd nummer per ar. Innehdllet spérmer &ver
allt fradn trimning och taktik till rena eskaderbeskrivningar. SFF har vanli-
gen tvd moten per &r, varav ett hdlls i samband med SM d& mdnga seglare &r
samlade. Under 79 kommer SFF &ven f¥rstka marknadsféra/informera om Folkbéts-
segling och tala om att det &ven finns en Nordisk Folkbdt i plast genom
fréamst annonser i batpressen.

Det hir numret av Folkbdtsnytt &dr sammanstdllt av

Vdtterns Folkb&tsklubb.

Redaktion: Anders Jarl, Bertil Gustavsson, Per Sidrnstedt,

Christel Nilsson.,
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SVENSKA FOLKBATSFORBUNDET
Ander Olsen
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Sune Karlstrom
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Tfn: 0611-.169 01

OSTKUSTENS POLKBATSKLUBB
Leif Ahlgvist
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Jan Backman
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Bengt Jarfelt

Gatugdrdsv., 3A

423 00 TORSILANDA

Tfn: 031-56 23 1%

VATTERNS. FOLKBATSKLUBB
Anders Jarl

Vindgatan 3

591 00 MOTATA

Tfn: 0141-119 77




KANONSEGEL!

Peder Cederschiold, Galdrparken, Box 24027, 100 57 Stockholm 24, tel. 08/60 55 05

Ordféranden har ordet:

Begrinsning av antal segel som fir anvéndas
pd kappsegling &r vanligt i nyare kapp-
seglingsklasser, Detta f3r att forbilliga
sporten., Frigan har nu diskuterats i Folk-
batsfSrbundet, men det enda fOrslag som
klubbarna kunde ena sig ndgorlunds om var
2 storar och 2 fockar, Spinnaker ville allea
bara tilldta en, d v s samme bestimmelse
som reden finns. Att tilldta 2 storar och
2 fockar innebdr PSrdelen att man kan hissa
ett gammalt segel om det bldser hdrt, och
sfledes spara pd: det nya fina stédllet.
Emellertid skulle en sddan bestdmmelse
knappast bli mer &n en papperstiger.

Det skulle fortfarande léna sig att ha

en stor segelgarderob dven om man fSrsta
regattadagens morgon, efter att ha hort
viderprognoserna, tvingas vilja ut tvd
segelstdll, Att inféra en krénglig
bestémmelse och en kontrollapparat

for att se till att den efterlevs for att
uppnd en s marginell effekt dr. tveksamt.
Arsmdtet spolade darfdr hels frigan. Det hir
med stora segelgerderober &r ju heller i
inget stort problem i folkbitsklassen,

Hur ska vi f& fart pd Folkbitsklassen?

Den frigan har ofta stdllts bland folk-
bitsseglarna., Inte f£or att det &r sémre
aktivitet #n i andra klasser, men det
ligger vdl formodligen i varje sund
foérenings natur att vilja hdja aktiviteten
och expandera, Infdr Arets drsmdte, som
skulle dgnes &t PR och marknadsfdring
funderade jag Sver vad som egentligen

dr bra med FolkbAten, Har man Folkbdt,

for att man Ar nostalgiker? Sjélv hade

jag v&l inte funderat s& mycket &ver

detta tidigare eftersom ndjessegling

ju kan tyckas vara alltigenmom orationell.
Att leta efter rationella sk&l till

varfér just Folkbdten &r bast tedde sig
lite inkonsekvent. Men om man ska Sver-
tyga andra om att Folkbiten &r bést miste
man ju ha négra vettiga skdl att légga
fram.

Satte mig alltsi ner och funderade och si
Folkbdtens férdelar bara radade upp sig.
Faktiskt sd prydligt att jag nu miste
tycka att de som dyrkar minga nyare bitars
konstruktion hénger sig &t mer skdnmilning
och nostalgi &n vi.

Ar "moderna" skrov verkligen snabbare &n
Folkbétsskrovet? Dom borde vara det men om
man beaktar att minga nya bdtar ar Sver-
riggade jamfSrt med Folkan sd skiljer det
konstigt nog néstan ingenting i LYS-tal.
Ar masttoppsrigg verkligen bra?

Varfér lutar rodret péd minga nyare bdtar
med negativ akterspegel neddt-bakdt ?

Det ska sjdlvklart luta som pd en Folkbdt,
d v 8 neddt-framit. VarfOr gdrs plastbitar
med slétt skrov? Det blir ju mingdubbelt
starkare om man gor det veckat, d v s
"klinkbyggt". Ingen légger ju sl&t plit pé
ett tak nér det finns korrugerad.

Varfdr anvénds limtrd i takbalkar i
idrottshallar? Jo, £8r att limtrd &r bland
det starkaste material som finns i f5r-
hillande till sin vikt., Borde alltsi vara
klart lémpligt i master. Och s vidare.
Och hur ménga vet om att Folkbiten &r
skandinaviens och Tysklands absolut mest
aktiva kappseglingsklass bland k5lb&tar?
Knappast s& mings. Ingen annan klass har
sédan aktivitet som Folkbiten i samtliga
dessa lénder. Vilka vet om att Folkbits-
férbundet #&r synnerligen aktivt?

Att vi i 4r har tre seglarliger,

San Fransiscoresa, Sessanpokalen, Finnkemp.
Att vi &r mellan 37 och 66 pd vira SM

(66 i Vadstena -T6).

Ingen annan kSlbatsklass har varit 66 batar
pd ndgot SM sd vitt jag vet. Ja si har kan
man fortsitte ett bra tag till. En del lite
mer tekniskt-teoretiska aspekter lingre
fram i tidningen.

Dock miste man forstdss inse att ruffut-
rymmet i en Folkbdt inte ar mycket att
skryta med, Men som kappseglare for dem
som inte Snskar en s extrem bdt, en folk-
kappseglare, ér den ju perfekt. Och som
dagseglare, och som léngfirdsbdt for dem
lite mindre familjen som d&r frisklufts-
inriktad och hellre intar sin kvillspilsner
i sittbrunn #n nere i ruffen.



Ja, det finns mycket som man skulle vilja
berdtta f3r folk om Folkbiten.

Om man hade rdd Att tala om allt det hér
£6r folk kallas marknadsfSring och kostar
massor med pengar. Folkbdtsfdrbundets
&rsmbte hade dock en optimistisk syn pd
det hela och en mingd konstruktiva beslut
fattades, MAlsdttningen bér vara tycker
jag, dels att £3 mer aktiva seglare att
kdpa begagnade folkbdtar, dels att sdlja
nya bdtar, i praktiska plastbdtar. Som
en £61jd av detta kommer stigande aktivi-
tet och stigande andrahandsvirde pd véra
bdtar.

Helsidesannonser i bdttidningarna ska

vi f8rséka f4 plastbltstillverkarna att
24 ihop om, % helsidor kostar 22.000:-
och det &r vil inte helt sdkert att

detta lyckas. Affischer ska séttas upp.
Som en fdérsdksverksamhet fram till
sommaren ska Folkbdtsférbundet sidtta

in 8 spidennonser i bdttidningarna.
Seglarskola, pressegling, utdelning

av Folkbdtsnytt, artiklar i bét-
tidningarna var andra idéer.’

Ska bli kul och se om det kommer

att mirkas, Ganska rolig sysselsétt-
ning &ndd att jobba Pér att f& fart

pd klassen.

I &r blir férsta &ret som nya regel-
hiftet giller. Hoppas att det inte

ska medfdra for stora oldgenheter.

En hel del bdtar miste vigas, men

det ar en engingsfdreteelse och jag

tror det var nddvandigt med en minimi-
vikt £6r att férhindra bl a att plast-
bdtarna blir lidttare &n tribitarna.

Som sagt, 1979 blir ett aktivt ar.

Du som inte brukar vara med pd
seglarkurser, kappseglingar, SM

0 s v, hing med i &r. Du &ngrar

Dig inte

Anders Olsen

Man maste

kunnalita
skotet! o

Go6r som manga manga seglare anviand
AQUA-SKOTET, nu med den internationella
fargkoden, da har Ni ett skot som
haller for alla pafrestningar.

Battillbehor - Sport - Fritid

STAREX AB

Fleminggatan 17, telefon 535345 e Birger Jarisgatan 9, telefon 1011 49

.
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SFF:s arsmote

Protokoll fré&n Svenska Folkb&tsfdrbundets
drsmbte den 21 januari 1979 i Linkbping.

F8ljande Folkb&tsklubbar representerade:
Vdstkustens Folkb&tsklubb

Ostkustens Folkb&tsklubb

Sydkustens Folkh&tsklubb

Vatterns Folkb&tsklubb

N&rvarande: .
Anders Olsen (SFF)

Leif Ahlquist (OFK)
Christian S&derbick (OFK)
Magnus Sdderbdck (OFK)
Hans Mélcherson (0OFK)
Lennart Bratt (0OFK)

Anders Wittbeck (MSS/Vitterns FK)
Liselott Pettersson (MSS/V&tterns FK)
Anders Jarl (V&tterns FK)

Ake Holmberg (Vitterns FK)

Bert Andersson (VFK)
Bo Hougstrdm (VFK)

Rikard Wissing (SFK)
Jan Backman (SFK)

§1,
Anders Olsen férklarade métet 8ppnat och hilsade delegaterna
vdlkomna.

§2

Till att justera métesprotokollet valdes Christian S8derbéck
och Magnus S&derbick.

Sekreterare: Hans Melcherson

Ordférande: Anders Olsen

§3
Métet fdrklarades beslutmissigt




§4
Féregdende protokoll lastes upp och godkindes.

§5
Ordférandekassa 1977, 1978, 1979

Revision fdr 1977 &rs verksamhet framfdrdes genom brey fran
Gdran Svensson (OFK) och godk&ndes.

Revision f8r 1978 &rs verksamhet framf&rdes av Anders Jarl
och godké&ndes.

1979 &rs ordfbrandekassa faststdlldes ‘enligt fdljande:

En avgift p&d 2:-/medlem tas ut och antalet medlemar riknas
fré&n ndrmast féregdende &rs verksamhet.

§6
Styrelsen beviljades ansvarsfrihet f8r 1978 &rs verksamhet.

§7
Till ordfBrande f8r SFF 1979 valdes Anders Olsen

ng revisor valdes Anders Jarl.

Som representant till seglardagen den 18 mars 1979 valdes
Anders Olsen.

Val av redaktdr for Folkb&tsnytt véren 18789.

Vatterns Folkbdtsklubb &tog sig att sammanstilla Folkb&ts-
nytt under vé&ren med Anders Jarl som redaktdér,

Bvrigt om Folkb&tsnytt. Sista materialdag 15 februari.
Visor skickas till redaktionen.

§8

Regelfrégor

A. En disskusion om segelbegrinsning uppstod, men mdtet
besltt att bordl&gga frégan.

B. Skand. SF har beslutat att de medeltjocklekar som anges pd
plastlaminaten i regelh&ftet i forts3ttningen vara minimitjocklekar.

§9
Seglingar 1979-1980.

SM 1979 arrangeras av Nykdpings SS p& broken den 16-20 juli.

SM 1980 arrangeras av Vatterns FK, men i h8ndelse av forhinder
skall Véstkustens FK tillfragas.

Finnkampen 1979 arrangeras av Vikingarnas SS tillsammans med
OFK péEkholmen direkt efter SM. Eskadersegling frén Broken
den 23-24 juli,

Sessanpokalen 1978 arrangeras av Karlshamns SS..

'

SFF 8r positiv till att Tyskland arrangerar Sessanpokalsn 1980,

§10
8vriga frigor,

A. Ordf. informerade att Guldpokalen 1379 arrangeras av
Horsens Sejlklubb den 2-7 juli.

B. Marieholms Strdmstad Marina har auktoriserats som
Folkbé&tsbyggare i glasfiber.

C. Leif Ahlquist informerade att SSF Sverviger att rekommendera
Albin Express som entypsklass.

Motet beslot att protestera skriftligt mot detta och inldmna en
motion i frégan till seglardagen.

0. Leif Ahlquist fragade mdtets synpuhkt om en motion frén
H-b&tsfdrbundet angldende en begrénsning av klassfdrbund.

Motet besldt att stddja en motion om begrdnsning av klassfdrbund,
klass med délig spridning b8r ej f& SM-virdighet.

§11
Marknadsf8ring av Folkbéten.

Anders Olsen framfdrde ett antal ideer om en t3nkbar "drive”
f8r folkbaten. ' -

A. Plastbétstillverkarna ga&r ihop om en helsidesannonsering

i badttidningarna.

Leif Ahlquist redogjorde f@r kostnaden som slutade p& 22.500:-
vilket sklall delas upp p& b&ttillverkarna dvs. 22.500:-

genom tre, i

SFF &tar sig utformningen och bokningen i b&ttidningarna.
Annansen skall utformas s& att klubbarna f&r en plats for
telefonnummer till en kontaktman i resp. klubb. Annonsen skall
dven utformas p& ett smidigt s&tt s& att inte trib&tarna
klassas ned.

Motet diskuterade frégan och beldt att Leif Ahlquist fick i uppdrag
att genomfdra projektet.

B. Métet besldt att en affisch byggd p8 annonsen,-finansierad av
bdttillverkarna, tas fram for att s&ttas upp p& klubbarna.

C. Klubbarna uppmanades att skriva s& mycket som mdjligt
till lokala tidningar, b&ttidningar osv och en utvirdering
av resultatet gdrs till n&sta mdte.

D. Anders Olsen fdreslog att klubbarna utser en speciell
"distributdr” av affischer mm..

E. Anders Olsen presenterade en ide om smd& "bl&nkare” i b&t-
tidningarna som skulle finansieras med ett uttag av 5:-/medlem,

f8r detta skulle 13 st "bl&nkare” kunna infdras.

Mdtet besldt att 3:-/medlem tas ut fér iden och ett fdrsdk

gjérs under véren f8r att senare gdra en utvdrdering av resultatet.



F. Folkbdtshandboken diskuterades men mdtet tvekade inf&r
den prelimindra kalkyl p& projetet som gjordes.

Hans Melcherson fick i uppdrag att gra en noggrann kalkyl
och ett beslut tas upp under SM 1879,

G. Ovriga ideer

Mdtet diskuterade andra marknadsfdringsideer bl.a. f&ljands:
Léna ut badtar f8r kappiegling mellan ordf i olika styrelser mm.,
Ett fdrsdk att stdlla upp med en tribat 1980 pd& n&gon missa.

Annonsutbyte med andra klasstidningar.

Anordning av seglarskolar.
Inga beslut av ideerna togs.

§12.
MBtet avslutat.

Vid protokollet:

///w g i T

Hans Melcherson
.

Justeras:

i Seltdeed ik Silidid

Magnus Sdderbdck Christian Sdderback
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Glasfiber er tidens
byggemateriale til bade

- fordelene er utallige

PRIS-, VEDLIGEHOLDELSES-,
og STYRKEMZASSIGT

SELVBYG ELLER
SEJLKLAR
FORLANG BROCHURE

Sejl, cockpitpressenninger, cockpittelte, motorer, motorbeslag,
sejl, master, bomme, ror, spilerstager, apteringsdele, forluger,
lanterner, batterier, ankre, kale, veste og alt i beslag.
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Det &r viktigt att ha en snabb bdt nér man seglar. Sedan den vérsta hysterin nu
lagt sig kring stdhdjd och antal kojplatser tycks marknadsfdrare och konstruk-
tdrer nu ha inriktat sig pd att £4 fram snabba bitar.

Att segla fort har alltid varit efterstridvansvidrt inte bara for kappseglaren utan
dven for langfardsseglaren. Det hdjer utan tvekan seglingens tausnlng att se
vattnet glida £3rbi snabbt och att kunna gdra lénga dagsetapper. En viss tévlings-
drift torde finnas hos alla ménniskor, och att segla forbi bdtar i skdrgdrdsleden
brukar héja stémningen ombord &ven om man turlstseglar. Bven marknadsfGrarna har
orstdtt detta och vid introduktioner av en ny battyp dr det nu géngse att lita
en mer eller mindre professionell besittning kappsegla en vissad bdt fdr att i
ndgra fina resultat att anvinda i reklamen.

I denna artikel kommer det att tas upp de konsekvenser f5r sikerhet, bekvimlighet
och mandSverbarhet som en alltfdr ambitids strivan efter fart kan fd. Frigestdll-
ningen dr viktig eftersom minga konstruktdrer kanske redan gdtt fOr lidngt i sin
strivan att £4 fram en snabb bdt. Ambitionen kan ocksid vara att £4 hyggliga
fartresurser hos en bdt som gjorts bred och hdg for att fi stora inneutrymmen.
Havskappseglingen har pd senare &r starkt influerat marknadsfGrare, konstruktdrer
och seglare, RORC-regeln medférde i .bdrjan av TO-talet "RORC-bula", stora

genuor och litet storsegel. Denna modevdg har nu gitt Sver genom Skad insikt,

och inférandet av IOR-regeln och de revideringar som har gjorts pd denma.
Fortfarande influeras dock familjebdtarna starkt av havskappseglarna, och basta
sittet att skapa sig ett . namn som bitkonstruktdr &r att 4stadkomma en framgéngsrik
»hnviksppsegl1ngsb&t efter gdllande mitregel.

Vid konstruktion av en familjebdt eller en b4t avsedd f6r entypskappsegling bddr
konstruktdren vara ytterst forsiktig med att Sverfdra virderingar frén extrema
kappseglingsbatar,

LYS-tabellens tillkomst har, trots vissa mindre brister, givit en enastdende
wBjlighet att beddma olika konstruktioners fdrdel ur fartsynpunkt, och den
sténdiga diskussionen om kdlléngd, mastheadrigg mm bdr kunna fras pd ett mer
saXligt plan. Denna artikel &r en strivan i den riktningen och vill ifrdgasétta
vissa konatruktioners lémplighet.

Tendenser

De faktorer som kommer att tas upp till diskussion hdr &r segelytan, segelytans
fordelning pd stor och fock, ldng eller kort k&1, och rodrets konstruktion.
Tendensen senare &r har gitt mot kort kél, stora fdrsegel och negativ roder-
axellutning. En viss reaktion har dock mirkts mot detta och kanske &r vi pd vég
mot en b&t som ar en lycklig syntes av olika skolor. Duktigs konstruktdrer som

t ex Lars Olov Norlin och Peter Norlin tycks dock ha vitt skilda uppfattningar
om hur en familjebdt ska se ut. Som exempel pd olika skolor kan véljas
Folkbdten, och mot denna jédmfdra en bdt av kvartstonnarutseende. Ménga av de
detaljer som finns pd ton-bdtarna 4terfinns pé de flesta nykonstruerade familje-
bétar.

Fartvinsten

Hur stor fartvinsten i varje enskilt fall blir &r svér att sdga. Oftast utnyttjas
fartvinsten till att gdra bdtarna bredare for att f& Skad beboelighet. LYS-tabellen
ger varje bt ett tal som &r proportionellt mot bdtens snabbhet pd rundbana i
medelhdrd vind. Om man jémPSr likstors bdtar finner man att fartvinsten blir

0 till 3 % fdr bdtar som ritats efter kvartstonnaridealet j&mfSrt med konventionella
bétar. Som exempel tages Folkbat ( LYS-tal 1,00 ), IF-bdt ( LYS-tal 1,01 ), och mot
dessa jdmfora Accent (LYS-tal 1,01 ) och mer extrema kvartstonnare { LYS-tal 1,03 ).

Férlorar man ndgot ?

Nedan kommer for- och nackdelar med olika konstruktionsdetaljer att diskuteras.
Stor segelyta

Att uppné Sked fart genom stor segelyta &r det enklaste séttet. Det medfdr fdrstds

att seglen mdste revas vid en 1ldg vindstyrka, vilket &r olampligt pd familjebdten.

Brydsamma situationer uppkommer 1&tt vid byig vind. Vid beddmning av en bdts fart-

resurser bdr man dirfdr ha i minnet att bdtens snabbhet kanske till stor del

beror pd stora segel vilka ej kan anvéndas till familjesegling. Seglen miste

kansse revas vid si lig vindstyrka som 7 - 10 m/s. En flitigt annonserad bat med
m segel och 800 kg kdlvikt kan tas som exempel. Formodligen skulle det

1nte skilja ndgonting i LYS-tal mellan en Folkbdt och en kvartstonnare om

Folkbdten forségs med en segelyta som miste revas vid motsvarande vindstyrka.

Stora forsegel

Stora genua och litet storsegel &r en kvarleva frén en regelmiss i havskapp-
seglarnas métregel och bdrjar mer och mer fdrsvinna till férmé&n £Or mindre fér-
segel. Den dragande kraften hos ett segel som sitter fist pd ett stag blir

15 - 25 & stérre jamfSrt med ett segel pi mas enligt vindtunnelfdrsdk. En mast-
headrigg med stor genua bér dérfér ge Skad fart. Vad fir man d8 betala fr detta?
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Stagvidndningarna gdr ldngsammare och dr arbetssammere, vilket ir en nackdel
frimst vid kryss i trdnga leder eller vid segling ut och in i hamnar.

Genuan skymmer sikten, Detta torde vara en mycket vanlig orsak till kolli-
sioner vid bankappsegling. Vid segling i £8r hdrd vind, exempelvis en snabbt
pikommande &skby, &r en bt med litet forsegel betydligt ldttare att handha,
Man hirdskotar d4 focken samtidigt som man har lite slack i storen och baten
gir att segla lugnt och fint. Motsvarande teknik gir inte att tillampe pd en
bét med dominerande fdrsegel. En genua ir ocksd besvirligare att reva &n ett
storsegel,

Vvid dominerande fdrsegel hamnar masten ldngt bak i bdten i férh&llande till
lateralplanet. Detta Okar risken fdr skdrningar vid sldrar med spinnaker.
Att ha ett s stort storsegel att bAten latt kan kryssas fOr enbart storseglet
&r en fordel bl a vid mandvrering i trénga hamnar. Man seglar d& ut fdr en-
bart storen och hissar focken d& man &r ute pd fritt vatten.

Rodret

Vid farter under 5-6 knop fdr medelstora bitar svarar vattnets friktionsmotstind
mot bétbotten f5r den stdrsta delen av bitens totala motstind. Det &r dirfdr
viktigt att ha s& liten v8t yta som mSjligt, medan skrovets form i Svrigt ej har
s& stor betydelse i dessa farter, Detta har frammanat delat lateralplan d v s
separat roder och k81. Rodren har hirvid ofta fitt en olycklig utforming.

Att kalla en bit f6r "havskryssare" som har ett frihiingande roder pd akterspegeln
utan stagning av k8l eller skeg verkar tveksamt ur héllfasthetssynpunkt.

("Skeg" &r en liten sparat kSl som rodret &r fast vid.) Denna konstruktion kan
man tycka hdr hemma inomskérs och kanske friémst pi segeljollar. FEn visentlig
agpekt &r roderaxelns lutning. P4 ménga bdtar med negativ akterspegel och utan-
pdhingande roder lutar rodrets vridaxel liksom akterspegeln neddt-bakdt. Man
finner hér till viss del fSrklaringen till dessa bitars diliga sldregenskaper,
framfdr allt f6r spinnaker i frisk vind. Vid frisk s18r blir alla bétar lov-
giriga och detta torde vara den situation vid segling d& man mest behdver ett
effektivt roder. Detta fér att hilla ner biten och undvika obehagliga skérningar.
Ett roder med negativ roderaxellutning férvandlas i denna situation fridn ett sido-
roder till ett hdjdroder. Detta ger ddlig sidokraft och Skar den vanliga tendensen
has breda bitar att aktern, och dirmed rodret, lyfts upp ur vattnet. Att rodret
sitter ldngt akterut ger visserligen stort svangande moment , men tyvdrr ocksd stort
lyftande moment pd biten. Den vinkel som rodrets  sidkraft bildar med horisontal-
planet kan 1&tt réknaes ut. Kraften blir uppitriktad vid nedativ roderaxellutning,
och nedétriktad, d v s suger ner sktern vid positiv roderaxellutning.

Sidkraftens vinkel mot horisontalplanet ( v0 ):

+ =58in a [ 1 - 008 b
ey sin b [cos b

° &r roderutslaget

a° &r roderaxellutningen ‘

Vinklarna i figur 2 motsvarar 25 graders roderutslag hos tvd vanligt fOre-
kommande batar.

Kolen

I denna fréga har, trots att den diskuterats till leda, vésentligta aspgkter
blivit endast ytligt belysta. Att en kort och djup kb1 &r effektivare vid normsl
segling torde alla vara ense om. Den har mindre vt yta och mindre éndskive-
effekt, Andskiveeffekt kallas den vattenstrdmning som sker frdn lésidan till
lovartssidan under k8lens underkant. Andskiveeffekten leder till en icke dnskad
tryckutjémning och till en virvel som sjél energi. Allt ledande till en léng-
sammare bit.

Vad fir man d& betala P6r den effektiva korta kélen?

De faktorer som tidigare diskuterats dr framfér allt kursstabiliteten, hdrd géng
i motsjd och héllfastheten.

Betrdffande kursstabiliteten sd giller att en ldngkdlad bdt &r kursstabilare och
alltsé bekvimare att segla, framfor allt i sjoging. Motsatsen brukar kallas for
"sportighet” i reklamen. Okad kursstabilitet &r en férdel vid familjesegling och
kappsegling d& bdten trdttar besittningen mindre. Vid kortkdlade bitar med
separatroder kan &nskad grad av kursstabilitet fds genom att férse rodret med
skeg av l&mplig storlek.

En kortk0lad bt gér i allménhet hirdare i motsjé eftersom den i allménhet &r
relativt flatbottnad. Gor man en flatbottnad bdt V-formad férlorar man mycket av
den korta kolens férdel eftersom d& &ndskiveeffekt f&s léngs en léng strécka under
biten och &ven vita ytan Skar.

Att konstruera skrovinféstningen fér en k31 s& att den hiller vid en grundkénning
fr fullt méjlig, i alla fall pd mittligt stora batar. Generellt sett &r det dock
en nackdel ur hdllfasthetssynpunkt med en konstruktion som ger s& stora pé-
kénningar pd kSlinféstningen som en kort k1l gbr. Stort ansvar vilar pd fabrikanter
och plastarbetare. Hittills har alldeles fér ménga bitar legat uppe pd varv

med skador efter grundkénningar fr att problemet ska anses 18st. Utan att vara
?irmare insatt i det hela kan man konstatera att teoretisk berékning av kdl-
inféstningens hillfasthet vid grundkénning mste vara ett synnerligen delikat
Prob%em. Man har att gdra med mycket stora krafter och materialet glasfiberplast
som &r ett inhomogent material med olika elasticitet och hillfasthet i olika
riktningar. Det stdrsta problemet dr dock kanske att det rdr sig om en stdtkraft
vars storlek &r helt beroende av konstruktionens elasticitet. Att gdra en stark
inféstning récker ej om den dirmed blir styv. Den uppkomna kraften &r helt beroende
av konstruktionens férmiga att fjadra. Detta &r ett direkt resultat av Newtons
gamla lag som sédger att "kraften = massan x accelerationen”. Den uppkomna kraften
&r alltsd direkt proportionell mot accelerationen (eller i detta fall decelera-
tionen) vilken i sin tur &r direkt proportionell mot den stricka som k8l-botten-
konstruktionen kan ge efter innan brott uppstér. Om k8linféstningen klarar en
deformering pd 1 cm f8s alltsd dubbelt s& stor kraft som om den klarar 2 cm.

Eventuellt kompliceras det hels vtterligare av egensvéngningar som uppstdr i
konstruktionen,



Lt mer
Vid krangning blir rodrets sidkraft bﬂ'ﬂke/
uppétriktad vid negativ roderaxelv de kraft
an vid positiv. Ger samre svangandt

och lyfter rodret och aktern.




Fér att Ska "bromsstrackan" skulle kdlen i framkanten kunna forses med en de-
formationszon av exempelvis mjuk bly, ndgot som dock veterligen ej tillémpats.
P4 detta satt skulle pdkénningen pd kdlinfastningen kunna minskas till hélften
eller en tredjedel. Slutsatsen av ovanstiende resonemang blir att man ej bdr
kdpa en kortkd8lad bét om ej sjdfartsverket stickprovsvis testar battypen med
praktiska grundstdtningsprov., Vid k8p av begagnad kortkdlad bdt ska fOrstds
k6linféstningen inspekteras ytterst noggrant.

En kort k8l Sverstegras lattare &n en léng %x51. Med "Sverstegras" menas att
vattenstromningen pd kdlens lovartssida blir full av virvlar ( turbulent).
Detta fis vid ldga farter och stora sidkrafter, Man f&r exakt samma effekt
som d8 en flygplansvinge Overstegras och tappar sin barighet. Den praktiskas
konsekvensen av detta erfar man dd man ska légge ut frén en brygga eller ’
mandvreras i en tréng hamn. Vid kappseglingsstarter och vid kryss i grov

motsjd torde det ocksd fOrekomma. En kortkdlad bdt hasar dd rakt i sidled

tills den fatt upp farten sd mycket att kdlen fitt grepp i vattnet d v s

slutat Overstegra Effekten férstérks av den kortkdlade bitens mindre totala

yta p& lateralplanet. En normalt kortkdlad bat Sverstegrar vid ca 20° av-

drift medan en léngkdlad Sverstegrar vid ca 40" avdrift. Detta innebdr allt-

s8 att 44 man har en Sverstegrande k51, t ex vid krysstart fradn brygga eller

efter stopp i en vdg, miste biten mandvreras si& att ovanstdende avdrifter upp-

nds innan kdlen Ater fAr grepp i vattnet., I praktiken innebdr det att man

tvingas falla av och slacka pd skoten. Det dr ingen tillféllighet, eller be-

ror pd ovans besdttningar, att sd minga kortkdlade bitar vialjer att g8 for

motor ut och in i hamnar., Sarskilt inte om kort kdl kombineras med en rigg

med dominerande fdrsegel.

Sammanfattning

Vill man ha en relativt snabb, bekviém, siker och l&ttmandvrerad bdt ska man
vidlja en bdt med mdttlig segelyta och dominerande storsegel. Kdlen bdr vara
relativt ldng. Separat roder behdver dock ej innebdra ndgon nackdel. Rodret
bér vara kraftigt dimensionerat och om det ej sitter direkt pd kdlen bdr det
ha en skeg. Rodrets rotationsaxel ska luta neddt-framit eller mdjligen vara
lodrdt, absolut ej luta neddt-bakédt.

Detta torde vara idealet f6r en familjebdt eller en kappseglingsbdt fér entyps-
segling. En sddan b&t gir som pd réls i de flesta situationer, men borde
teoretiskt sett bli ldngsammare &n en bit med motsvarande métt och segelyta
som byggts enbart fir att vara snabb. Det &r frvénansvirt att det i praktiken
skiljer sig s& lite i fart, vilket LYS-tabellen vittnar om. Sirskilt om man
korrigerar f6r att bdtarna behdver revas vid olika vindstyrkor.

L AN

Referenser

Vill lésaren férdjupa sig i teorin bakom ovanstdende resonemang rekommenderas
serien om seglingsteori i B3t fdr alle 2/77 - 8/78, vilka kan lénas pd alla
vélsorterade bibliotek. Férfattaren dr docent i hydrodynamik vid Chalmers,
och serien &r skriven ndgorlunda léttférstdeligt.

Vérdefulla synpunkter p& hur en sjdduglig och lattmandvrerad bét bdér se ut
kan ocksd fis i Richard Henderssons: "Single handed sailing", International
Marine Publishing Company, USA. Den bygger pi erfarenheterna frén en méngd
mer eller mindre kinda ensamseglingar och gbr vél ansprédk pd att vara "ensam-
seglarens bibel".
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SM-79

Svenska Misterskapet f8r Nordiska Folkbatar arrangeras den

16 - 20 3uli

Basen for misterskapet forliges till NSS” klubbholme Broken
beldgen omedelbart norr om Orsbaken 1 hjértat av S&rmlands
skirgdrd, Banan placeras 1 inloppet till Orsbaken mellan

av Nyk&Spings Segelsdllskap.

Hivringe och Lillhammaren.

P4 Broken har NSS sedan tio &r ett klubbhus med storstuga,
ksk och kontorsrum for kappseglingssekretariatet. Precis
i anslutning till huset ligger en dansbana till fromma for

krumma seglarben.

Nyk&pings Segelsdllskap som bildades 1889 firar i ar sitt
90-4rs jubileum med att arrangera Folkbits-SM, ett Riks-
mésterskap for vardera Rival 22, Smaragd och Safir. Samt
en jubileumsregatta den 30/6 - 1/7 som tillika ir regions-
misterskap .for Folkbidtar. Dessa sistn8mnda seglingar utgér
ett utmirkt tillfzlle till genrep infor SM.

Fér de seglare som tar sina batar landvigen till Nykdping
ordnas sjésittning vid Nykdpings Varv. Varje dag kommer
badtturer att ordnas mellan nykdping och Broken fér ati un-
derlatta for familjemedlemmar och andra &skddare att se

t&vlingarna.

Ovriga upplysningar finns i inbjudan men ifall Du &nskar
mer information s& ring gérna Benny Carlsson 0155-82720.

Nyképings Segelsillskap och speciellt folkbitskillarna
h#lsar Er hjirtligt vilkommna till arets misterskap.

Batformedling till SM

Till &rets SM i NykSping kommer vi att pd fSrsdk att skapa en badtfdrmedling.
Detta skall gd till pd fSljande sdtt:

DU som har en Folkbdt hér pd Ostkusten men som ej kénner Dig tillréckligt van
och sdker for att stédlla upp pd ett SM ringer OFK”s kontaktman och stéller Din
bdt och Dig sjalv (som gast) till den bdtpool som bildas. P4 detta sétt har Du
chans att som gast f& léra Dig mycket om kappsegling frén en mer erfaren skeppare

frdn en annan kust.

DU som &r en erfaren skeppare frén en annan region och som av olika skél ej
¥ill transportera Din bat till Nykdping ring kontaktmannen och anmél Ditt
intresse,

Kontaktman for denna batfdrmedling dr Benny Karlsson, Marsvégen 24, 611 00 Nykdping.
Tel 0155/82T7 20 (hem). Benny formedlar endast kontakten mellan de som vill léna

och léna ut bat. Alla detaljer betridffande anmélan, forsékring, tredje gast o s v
f4r den som lénar ut respektive ldnar bdt komma Sverens om. Det &r viktigt att

b&de Du som vill 14na ut och l&na bit ganska snart anméler Dig till Benny d&

sdval fdrmedling som planering infér SM:et tar tid.

OFK”s styrelse

Vagning vid SM

Vid &rets SM méste samtliga bitar uppfylla viktsbestémmelserna. Detta innebdr ju
att bitarna antingen ska vara vigda (reglernas punkt 5.,1) eller uppfylla kraven
enligt inredningsmetoden (reglernas punkt 5.2), Vill Du véga bdten, men har

svirt att ordna det sjélv s& kan Du fi vagt lérdag 14/7 k1, 10,30 pd Nykdpings
varv, Det ligger ca 1 distansminut utanfSr Nykdpings hamn pd nordsidan av
farleden. Kostnaden beror pd& hur minga det blir och hur snabbt det gir, men torde
ej &verstiga 40 kr/bit. Anmilan senast 30/6 till Benny 0155/827 20 eller

Anders 0490/326 66. Ring ej till Seglarfdrbundet och fridga efter Din kdlvikt,

vi tar bdtnumren och tar reda pid kdlvikterna.
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1979 blir ett aktivt folkbatsdr pid

Ostkusten med SM och landskamp mot Finland.
For dem som ténker kombinera dessa med
semestersegling kan kanske ndgra tips vara pd
sin plats. F&r dom som gillar att f8lja seg-
lingsbeskrivningar kan Ake Janhems eller
Kryssarklubbens bdcker rekommenderas,
Kryssarklubbens skdrgirdskarta innehdller minga
nyttiga uppgifter om afférer, hamnar m m.
Personligen tycker jag att man klarar sig bra
enbart med sjokort, men att det kan vara kul
att under vintermldnaderna fdra Sver uppgifter
frén seglingsbeskrivningarna till sjdkortet.
Sjosportkorten rekommenderas ej 43 de ger
ddlig Sverblick. Allmént kan sédgas att om man
vill vara lite f8r sig sjilv bdr man g

vid sidan om leden. En helt egen ankarvik &r
ofta svdrt att hitta i juli, men chansen ér
stérre om man viker av indt land &n om man
gér utdt ytterskiren.

Skérgdrden bdrjar vid Paskallavik sdder om
Oskarshamn, Upp till Oskarshamn gir en

vacker inomskdrsled, men tyvérr #ér det ganska
gott om sommarstugor hir. P4 en sjdkortsupp-
laga som nu &r ca 5 &r gammal drogs leden pd
ett stélle (ca 3 nm norr Piskallavik) i en
omotiverad krok ut runt ett par smd Sar. Mindre
bra eftersom det endast var en halv meter djupt
dér.

Norr om Oskarshamn gir en mycket vacker inom-
skérsled med gott om naturhamnar. Smalt och
krokigt som en slalombana, olémpligt fSr
kryss.,

Figeholm &r ett trevligt stdlle att provian-
tera péd med en mysig liten gésthamn.

7 VBljer man att gd utomskérs bSr man inte missa
ett besdk pd Bla Jungfrun Ndgon skyddad hamn
finns ej, men en bukt pd ons norra sida &r
bésta landningsplatsen. I Byxelkrok pd Oland
rekommenderas restauranten SJostugans mat .
Trollskogen, en nationalpark pd Ulands nord-
ostliga udde, kan nds hérifrdn eller frén
Grankullaviken vilken dock &r ldnggrund och
d8lig hamn.

Vid Krékelund, norr om Simpevarps kraftstation,
breddas skérgérden och det dr gott om natur-
hamnar och alternativ till sjdkortsleden.
Overhuvudtaget &r det mindre bdtar hér &n
norr om Vistervik, men f8re den 10:e juli
inskrénker fdgelreservaten, som hidr &r tal-
rika, pd rérelsefriheten.

I Visterviks gédsthamn &r alltid massor
med bdtar och det brukar vara trevligt
att promenera pa bryggorna.

Restaurang Slottsholmen &r ett
garanterat bra héll-igdng-stélle.

P& Fiskartorget sdljs hérlig fisk

pa Pérmiddagarna., Visfestival hélls
hér varje &4r i Stegeholms slottsruin,
Brukar vara mycket stédmningsfullt &ven
om jag kanske tycker att det pd senare
&r blivit lite vél stdkigt med publik
som kommer dit mer f6r att det &r

ett jippo och mindre f8r att lyssna

pd musik. 1979 hdlls visfestivalen

9 - 12 juli och vill man vara helt
siker pd att komma in fSrkdper man
biljetter pd tel 0490/103 32,

Alla brukar dock fi plats,

Norr om Vdstervik kan man gd inom-
skérs genom Grénsd kanal och dér-
igenom slippa besvédrlig sjé utanfdr
Sladd om det &r hdrd palandsvind.
Harstena &r vackert men brukar vara
nedlusat med bdtar. Gott om alter-
nativa leder till sjdkortets.
Fiskarudden, utanfér Valdermarsvik

och Arkdsund &r bra provianterings-
stédllen, Fdljer man leden finns anslag
hér och var diar rbékt fisk séljs.

I Slatbaken mynnar G6ta Kanal,
Brdviken dr det f& som seglar in i

men har man barn ombord kan det

kanske vara bra att veta att det gér
att légga till alldeles vid ingdngen till
Kolmérdens djurpark. Ingen skyddad hamn
finns, men efter att ha lagt till via
en bryggs alldeles vid "Ldvsgata"

i gjokortet dr det bara att

promenera uppfér en backe till entrén
Oxeldsund domineras mest av industrier
och #&r vdl inte direkt pittoresk.

Pina gésthamnar och rikligt med affirer
m m.

Nykdping &r en vacker stad men ligger
lite '"off the way" om man seglar
léngs kusten. Utanfdr Nykdping precis
vid leden norr om fjérden Ursbacken
ligger Broken, NSS klubbholme. Har
hdlls varje &r férsta helgen i juli

en stor och populér regatta.
Folkbé&tarna seglar hdr om Ostkust-
misterskapet som adr Sppet dven fOr
seglare frén andra regioner,
Ostkustmidsterskapet gir i &r 30/6 -
1/7 och anmélan kan gdras till
0155/140 00.

SM seglas hdr 16 - 19/7 pad havsbana, medan
man annars seglar pd Orsbaken.

Fére Landsort tar man av om man ska till
Mélaren eller vill gd inre vigen till
Stockholm. Ganska trdkig vAg upp forbi
Sddertdlje. Nyndshamn &r ett industri- och
handelscentrum som det gdr pendeltdg till
Stockholm frén.

Nirmaste végen in till Stockhclm gér fdrbi
Saltsjébaden genom Baggensstiket, en farled
som mest liknar en skogsbdck. Stockholm
har d8ligt med gdsthamnar. Bast &r nog att
ligea nigonstans utanfdr och dka buss eller
tdg in till stan.

Vaxholm, Dalard, Furusund m fl centra &r
handelsplatser, men knappast virda ett
besdk i Svrigt. Sandhamn kan vara kul att
ha varit i och det &r alltid roligt att

se bdtar och folk dér. Den gamla lotsbyn
4r pittoresk. Bist ligger man pd L3kholmen
tvirs 6ver sundet dit KSSS kdr férjturer.
Fkholmen ligger jémte Saxarbarna ca 5 km
nordost Vaxholm. Det &r Vikingarnas S5S°
klubbholme och hér gdr i &r Finnkampen.
Vaxholmsbdt gdr in till Stockholm.

Att segla regatta pd Ostkusten &r nog

lite annorlunda mot pd andra stéllen.
Klubbarna har i allménhet en klubbholme
kring vilken sktiviteterna centreras.

Som typiskt exempel kan véljas Vikinga-
regattan som varje &r hdlls pd Fkholmen
helgen fSre midsommar. P& fredagen lastas
bétarna och man beger sig ut till Ekholmen
dér bastu, seglarsnack och en och annan
strégrogg férdriver tiden medan batarna
droppar in. P4 18rdegen tvd seglingar och
fest pd kviéllen. En enormt fin stidmning
brukar skapas runt hamn och dansbana.

P4 sdndagen en segling, prisutdelning och
hemsegling.

Fortsédtter man norrut férbi Furusund har
man 22 nm Sppet vatten &ver till Rland eller
mdjligheten att t ex via VAddd kanal g&
uppdt Oregrund. Mellan V&ddd och Oregrund
ligger en fin skdrgdrd med méttligt med”
batar,

Till sist ndgra ord om Gotland.

Visby &r en enormt vacker stad, men hamnen
ar trang och vid sydvistlig vind skvalpig.
Bittre &r att ligga i Lickershamn ca 15 nm
norrut diy det &ven finns fina sandstrénder.

Anders



torst igen!

Det kanske kan vara intressant med en jé&mfdrelse med aktiviteten i andra
klasser. Fdljande siffror &r hémtade frédn Svenska SeglarfSrbundets verk-
samhetsberidttelse 1978:

Antal startande bdtar:

SM (KM) Internationell
Folkbat 38 62 (fuldpokalen)
Milar-30 37 (KM)
IF-bat 36 34 (nM)
Maxi-T7 28 (KM)
Milar-22 28 (kM)
H-bit 25 ?
Skédrgdrds-22 17 (Sk-pokalen)
Rival-22 17 (kM)

Mirkligt &r att Folkbdts-SM blev stdrst dven -78 d& vi #ndi hade ett
relativt litet SM. Anmérkningsvdrt &r &ven att 30% av totala antalet
M-30.r stéllde upp pd deras KM, dven med bésktande att de &r mycket
samlade i Stockholm - Milaren-omridet. Roligt &r att Stararna har fétt
ett uppsving med 45 bdtar i deras internationella SM. Hur mdnga som
var dittrailade utlénningar fértéljer ej siffrorna dock. Man slds av
dissonansen mellan aktivitet och publicitet, t ex i bdtpress.

FOLKBATSBESLAG

Utover vért ordinarie sortiment (Seldenkatalog) finns dven
i var butik en hel del specialbeslag for Folkbat.

Ex. Mastring i rostfritt, traspridare i ask, H-skena,
uthalarbeslag i rostfritt, underdragna vinschar i rostfritt
pris 275:~/st, osv.

Spridarbeslag

Bombeslag

Fockfallsspannare

VIKING

GKSS bathamn Langedrag YACHTING AB
Box 5087, 42105 Vistra Frotunda. Telefon 031/ 29 86 30




EIEENGEEN SEGELMAKEIRI.
BOTTENHAVET arenhet av toppseg ;

Nu bdrjar det nirma sig igen, vérkénslorna trycker snart pd. Det &r bara ett
par ménader kvar si Ar det rdtt &rstid igen.

Det program som fdljande sommar bjuder, &r i stort detsamma som féregéende
kappseglingssommar. Trikigt nog verkar det som Folbdtsklassen héller pé att
a8 ut hér pd Norrlandskusten om man undantar Hirndsand, hér har vi fortfarande
11 st Folkbdtar., Vi har &nnu inte sett alla bdtar pd startlinjen i négon
segling. I augusti kdrde vi en improvisersd &rtsoppa-varm punch-segling, dé
fanns 8 st #dls trafolkor p& startlinjen.

Vid de flesta kappseglingar &r vi annars mellan 4 - 7 bAtar per start. Norr-
landsmésterskapet som numera &r permanent lagd till Ulvdregattan, samlade
endast 4 st bdtar, vilket jag anser ganska svagt, likasd DM f6r Angermanland
(Harndsand), trots att det "tjatats" p& dem som ej stéller upp. Blir det ingen
foréndring till det bittre kanske Folkbdtsklassen ddr ut inom ett par &r och
det vore ju trdkigt for en s& lamplig klassbdt. Ett SM i dessa trakter kanske
skulle kunna ge en "kick" &t r#&tt hdl1? Nagon plastfolka har inte synts till
eller hdrts av hiar p& Norrlandskusten, sd den vigen blir det knappast ndgon
aktivering av klassen., Fdr dvrigt tycker jag att en begagnad tréfolka &ar det
absolut mest prisvérda alternativ som finns att f& tag pd i hela norra Europa.
S8 har fdr Svrigt varit de senaste &ren, dérfdr &r det otroligt konstigt att
folk springer omkring och kdper de mest otroliga plastkonstruktioner i Folk-
bitsstorlek for onddigt stora slantar, Postgdngen fungerar ganska "rassligt"
dérfér fick vi ej med ndgra resultat fran sommaren -78, de kommer hir:

Norrlandsmasterskas

1, Sune Karlstrom 1178 Laéngtan
2, Nisse Norrbin 1179 Eulalia

Distriktsmisterskan Angermanland

1. Sune Karlstrdm Lingtan
2. Anders Ahlin Bathilda

V&l métt pd sjdhavet -T79

Skeppsbron44 T30 Stockholm 0811352}



OSTKUSTEN

1979 blir ett mycket aktivt Ar for Ostkustens Folkbitseg-
lare. Skall man déma av senaste arsmétet — som var mer
v8lbestkt #n ndgonsin — Hr ocksd minga av vara seglare
"pd hugget" och ténker satsa pd denna sésong.

Ndr detta léses har vi just avslutat en serie teorikvéllar
med regler,(sten Wiberg), segeltrimning (Stefan Winberg

pa Gransegel) och taktik (Olof Bjsrland). OFK har virmSte
den 18 april (separat kallelse) och sedan bir det ivig

till San Francisco fér sju stycken férhoppningsfulla OFK:are.

Ett tréningsliger under erfaren ledning kommer att arran-
geras under Kr. Himmelsfirdshelgen dir vi i praktiken far
omsdtta vara lérdomar fran teorikvillarna. Sen kommer det
laddade regattaprogrammet slag i slag. Vart regionsmister-
skaprgdr traditionsenligt i Nyk&ping 30/6 - 1/7. Efter
minga turer Ar det nu bestimt att SM gdr i Nykdping 16 -
20 juli. Direkt fran SM gir vi upp genom Stockholms skidr-
gadrd till VSS klubbholme "Ekholmen". Dit kommer ocksd va-
ra finska folkbatsvénner fér att utk&mpa "landskampen om
Sven Salens pokal mAn-tisdag 23 - 24 juli. D& finnkampen
gar 1 direkt anslubning till SM bér vi kunna st&lla upp
med ett maximalt starkt lag och vara finska gister kan ej
vinta ndgon artighet fran virdlandet Sverige som i ar t&n-
ker vimma efter fem raka nederlag? Fdrutom seglingarna kom-
mer &ven kringaktiviteter typ varpaspel, korvgrillning och
tastubad att arrangeras och vi hoppas pd stor uppslutning
av s&vil kappseglare som familjeseglande bdtar i eskadern
fran Nykdping.

Férutom detta har vi givetvis hela vart - ordinarie regat-
taprogram. F n finns det tvd rankinglistor hér pd Ostkus-
ten, ndmligen 1 V:a Milaren och 1 Stockholm.

For V:a Milaren giller féljande seglingar fér rankingen
1979: 9 - 10/6 Torshdlla S8, 14 - 17/6 SS Svearna, 11 -
12/8 KSS/KSK, 18 - 19/8 Visterds och 25/8 SS Svearna.
Polngbertikning enligt platssiffermetoden och de fyra biésta
resultaten riknas. Kontaktman Hakan Alm O1A/35454k.

ELUSTROM

SEGEL

For ranking i Stockholm g#ller "Stockholmsseriens" deltév-
lingar: 19 - 20/5 Milarregattan, 26 - 27/5 Slands, 9 - 10/
A Giddis, 16 - 17/6 Vikingaregattan, 11 -.12/8 Getfoten,
25 - 26/8 hrsta, 8 - 9/9 Vega och 15 - 16/9 335 (SSS har
dven DM:et), Poingberskning enligt platssiffermetoden och
de bista resultaten 1 fyra deltivliingar r#&knas. Kontaktman

f5r "Stockholmsserien” &r Jens Siebolds 08/682395. JOHN ALBRECHTSON
Full- fart hela sdsongen som synes. Dock har vi inte en enda ANGHOLMEN' VASTRA FROLUNDA, TEL. 031/29 55 51

aktivitet under pingst- och midsommarhelgen utan vi kan d&
i lugn och ro avnjuta fagelkvittret i skérgdrden.

OFK“s styrelse



WETTERN

Det bdrjar vlras vid Vitterns strinder efter en kall och besvirlig
vinter,

Med en halv meter tjock is kommer varseglingarna sikert att bli négot
senare i &r, Men FolkbAtskillarna och tjejerna ger sig inte, dom Hr
i full géng med v8rutrustning och nybygenation,

FolkbAtsbestdndet har Skat med tvd st Lysekils-skrov i vinter, det #r
Anders Wittbeck och Christer Nilsson med flicker som kimpar hirt for
att komma med till start i forsta virtivlingen.

Glédjande dr att tri-folkorna starmar kvar i klubben, nyblivna Zgare
4r Olle Bengtsson och Leena Phrviainen vilka kommer att bli svira kon-
kurrenter i sommar d& bdda har varit framgdngsrika jolleseglare i tv8-
mansbiét,

Vi har pejlat in stidmningen ftr Srets SM vilket formodligen kommer att
bli rekorddeltagande frin Vittern, ca 10 bitar frin Motala SS och & st
frén Vadstena och Sommen, Detta beror sikert pd de fina framgingarna
1 SM Lomma, Guldpokalen Malm samt Sessanpokalen i Finland,

Véatternseglarna har ett spickat program under virsisongen si det
finns stora méjligheter till trining fére &rets SM,

Vi bdrjar &rets klubbseglingar den 9 maj vilka fortsitter 6 onsdags-
kvdllar, sedan blir det pokal-seglingar den 12-13 och 26=27 maj.

CSS Karlsborg arrangerar regatta den 2-3 juni
55V Vadstena " " " o15-17 v

Motala SS " regionsmésterskap den 9-10 juni

Motala 1979-03-13

VATTERNS FOLKBATSKLUBB ,

“

e 2,
////:;;Bengtsson 7

Till rors pd kryssi 500 M

Besdttningar ombord pa: F 172 MATILDA Christel o "Coma"
F 308 SIGUN Karin, Micke o Berra
F 693 GABINA Lotta o "Sommen"

Samtliga Motala SS
Undertecknad dr allt i allo ombord pd F 693

Tanken foddes ndgon gdng under histen ~77, nir bAtarna tagits
upp pad land och man bdrjade drdmma om ndsta sdsong.

Nigra av VAtternseglarna skulle ta sjovidgen till SM-seglingarna
i Malmdé. Av de fem Mntalabdtar som ska delta blir vi tre som
tinker segla dit. F8r jobbigt, tyckte somliga, men man vet som
bekant inte forirédn man provat

S4 stdr vi didr en dag klara fér avging. Kvillen innan av-
resedagen avverkas de fdrsta 6 av 30-talet slussar i Goéta Kanal
och bdtarna fortsjs i Borenshult. Hiar trdftar vi Goteborgsfolkan
EUDCAVOUR med skeppare och gast, de tidnker ocksd g& ostkusten
till Malmdé. -Det kan ju tyckas ldngt hem till "framsidan" om man
befinner sig p& landets Ustra sida, s& i hiindelse av hemléngtan
hade man tagit en dunk "&dkta saltvatten” med sig ombord.

Efter att ha sovit en sista natt i stan ger vi oss tidigt
ivdg till bdtarna. Vi hinner inte mer dn dit forridn "Coma" kom-—
mer underfund med att han glémt ndt hemma - seglen.

Regnet hinger i luften och det dr allmint ruggigt. Gdnget ligger
dndd inne med glada miner och hopp om bittre vider. Vi lossar
och ger oss av 6ver sjon Boren, en stricka p& nigra sjidmil.
Osregn. Och d& vinden uteblir fAr vi dra igdng snurrorna.

Atskilliga slussar och broar senare blir det s& dags att lag-
ga av for dagen. Slussvaktarna sidger gonatt klockan Atta pd kvil-
len efter en tolv timmars arbetsdag, och vi har hunnit fram till
virldsmetropolen Snéfvelstorp. Binnikemasken borjar gtra sig pa-
mind och det ska bli fint att f& ndgot till livs. Middagen bestA&r
idag av kottfdrsgryta. Vi har kommit Sverens om att utidva storkok;
en besidttning varje dag. Den efterlingtade grytan blev det inget
av, d& fidrsen rikat bli vackert gronskimrande och luktade apa.
F&r bli korv istdllet. Smakar underbart. Ordentligt trotta gar
vi till kojs och somnar sdtt till flygfédns surr.

Fsljande morgon hédnger vi pé& léset fdr brodppning. Slussar, bro-
ar, viantan, tridngsel och klantskallar. Men det Hr vackert i kana-
len. Kor stdr och blidnger pd& sidorna och det &r lummigt och gront.
"Sommen" har tagit med sitt instrument pd resan. Inte gitarr men

- trumpgt. Det blir solodvningar mellan slussandet. Kossorna upp-
skattar visst inte midssingsmusik, for de glor dumt p& oss och
ldgger benen pa& ryggen.

Under andra dagen ndr vi kanalens slut, Mem. Fendrarna aker
av och seglen hissas. Det kidnns som en 3dttnad efter all motor-
gang. En fin dragen for oss med spinnaker ut dver Slitbaken.
Natthamn blir Ekholmarna i Gryts skirgdrd. Hir ligger en seglare
som klart visar sitt missndje 6ver att f& grannar i viken. Vi
avskridcks emellertid inte, utan laddar upp for middag som sedan
fortirs pd berget strax fore midnatt.



Varje morgon blases revelj. D& har man som gast plikten att
sitta flaggen pd& plats. Nar vi ndsta morgon gor denna rutin,
riktas av nagon anledning ett antal illmariga blickar At var
kire grannes h3l1, men han har tydligen ldattat ankar tidigare.

Stdaven vinds mot Viastervik. Hir dr som vanligt svart att
hitta brygeplats; det tycks inte finnas en enda, vi behdver
tre. P& nigot sitt fa4r vi en tamp iland men f&r promenera &ver
ett ging batar for att néd kajen.

Fran Vistervik beslutar vi gora KLIPPEYT. S& blir det.

Efter en for tidig revelj borjar navigeringen mot Kalmar - eller
Borgholm. Nu bérjar vi ocksd kryssa, det kommer vi att hdlla péa
med til1ll vi har Malmé i sikte. VAdret dr sé&didr. Solen lyser end-
ast med sin franvaro, men huvudsaken #dr vdl att man inte &r s&
mulen sjdlv.

Under KLIPPET rakar vi ut for vissa missoden. Ombord pi
Matilda har man f&tt tjall p& motorfistet och tvingas segla med
motorn i sjon. P& Sigun hidrjar racerbaljs. Lyckligtvis dr man tre
personer ombord, d& en bemannar pytsen och en hidnger i stagen.
Dagarna blir lénga och vi turas om att segla och navigera vilket
fungerar bra. Det dr visentligt att dela sysslor och ansvar und-
er en sAn hir segling for att inte trottna.

Strax norr om Oskarshamn, utanfor Simpevarp, Hr ett svdrnav-
igerat avsnitt i sjbkortfet. Vi viljer att lagga ut en kurs utom-
skirs f6r att slippa g& in i denna slalombana av sjomdrken. I
hojd med Bl& Jungfrun, sitter jag vid pinn och "Sommem" har s k
bingtjinst. Det hors ett krack - och bommen har spruckit.

Den relativt nyinképta storen Ar forsedd med en for tunn tamp i
liket, varvid den sliter sig ur skdran i bommen och den spricker.
Vi f4r fortsitta med seglet bundet i bomnocken, typ Mirror-jolle.

Vinden har stadigt hallt sig S-SV i mné&gra dagar nu. Det blir
14nga slag mellan Oland och fastlandet. Det har blivit morkt, men
ibland lyses himlen upp av ett hejdundrande &skvidder, och vi tyck-
er det f&r rdcka att g& till Borgholm. i
Ensfyrarna som ska leda oss in i hamnen &r sd gott som omdjliga
att uppticka, dd staden ar duktigt upplyst om natten, vi tror vi
har hamnat i l.as Vegas. Till slut hittar vi leden till hamnen och
gdr oss klara for angdring. Det dr ingen ide att forsdka ta sig
in i gisthamnen d& utprickningen inte gdr att se i mdrkret. Det
f&r bli den yttre piren. lLagom som vi ldmnar leden och bereder oss
pd landstigning brakar helvetet loss. Himlen 8ppnar sig och sparar
inte precis p& nederbdrden. Det dénar i dicket och pd tvd minuter
Ar det mesta gerombldtt.

N#ar b&tarna Ar fortojda dr klockan 0115. Lyckliga att vara i hamn
pustar vi ut efter en 18 timmar lang segling. Knappt har vi tagit
ner seglen tdrrian "Coma" fHller en kommentar som i det nirmaste
gor att man tér spader; -I morr’n gér vi KLIPPET, va?! Han &dr al-
drig omdjlig, den mannen.

Som kvdllsmat varsin snaps och sen somnar vi pd stubhen.

Klippet uteblir foljande dag, di vidderrapporten utlovar Hnd-
rad vindriktning frédn S till N, framdt kvidllen. Det kan bli lagom
att invidnta medvinden och f& tillfdlle att laga bommen. (—Och g6-
ra stan.) Det annonseras om en visfestival i slottsruinen, och det
f4r bli avslutningen pd denna viilbehovliga slappardag.

Av den nordliga vinden blev intet., JIstAllet fortsatt kryss sb-
derut, dessutom med en nordlig strdm p& ca 3 knop. Man fdr ibland
k#nslan av att bara segla fram och tillbaka i 0-V riktning. Det
blir ndgra futtiga distansminuter +ill Morbyléanga. Ndr vi ligger
hir kommer Eudcavour insegtandes, sen blir det gitarrspel pd gite-
borgska, sé&ng och varm gloge.

Nu har vi bott i vdra Helly-Hansen och oljestdll i nidrmare en
vecka. I motsats till sjsfarare p& norrgdende, som ofta. fdrekom-
mer iklddda T-shirts och badbyxor, glatt vinkandes At oss Miche-
lingubbar. -Det gdller att se glad ut.

P4 grund av den stindiga Overspolningen i den hd&rda kryssen
tvingas vi stdnga till for och ruffluckor. Allt #r fuktigt och
luktar ganska illa. Det ges heller inga tillfédllen att torka grej-
erna d& vi seglar till solen gdtt ned och daggen anlédnt. Ombord
pd Sigun gor man en smart anordning med tampar tvédrs genom ruffen
att ligga dynorna pd, for att slippa vitan underifrdn. Hyllorna
som tamparna Ar fastgjorda i ger dock vika i den hdrda sjon. Det
var kul sd lange det varade, sa finnen.

I Kristianopel fdr vi ndgra uppskattande ord av en idpgare av
en Swan 41, som sett oss natten vi seglade in i Borgholm. -Det
sdg tufft ut! S&nt stédrker en.

Vi k#mpar pd mot Handbukten. Vinden vrider forstds till SV, vilket
innebir fortsatt kryss. Havet #r gropigt och vi far priktiga sjdar
over oss. Man f&r titt som ofta l&dmna burkarplatsen for att gd ner
och ldnsa. I kblsvinet flyter en soppa av saltvatten, mjslk och
tomater, -undra pd om man blir gron i fejset.

Skargdrden har #ndrat karaktédr och det blir glesare mellan
hamnarna. Hir blir det #dven lite problem med det dialektala; syd-
svenska-6schbtska, tvd ytterligheter, funkar visst inte riktigt..
Vi gdr vid ett tillfalle in i Gislovs ldge. HiAr varnas man i sjo-
kortet for drivande sandbankar. Vi goér en lov i hamnen innan vi
hittar bryggplats. D& stdr dir hamnvakten pd bryggan, fiaktar med
armarna och skirrar ndgot vi kan hdra, men dessvirre inte forstéa.
~Suck, och dir sitter vi stadigt fast i en sandhdg pd vift. Det
var alltsd vad vi varnades for. Man kan kédnna sig dum ibland.

P4 trettonde dagen ndr vi Falsterbokanalen. "Goteborg" limnar
oss hir for att kolla nattlivet i Falsterbo. Snurran p& Sigun har
hir sett sina bittre dagar och Matilda far bogsera. Kanalen passe~
ras och vi kan sitta segel igen. Nu &r det bara ett .stenkast kvar
ti1ll Lommabuktens SK. Undanvind, -kan v#dl aldrig stdmma.

Var flagga som varit undanstoppad de senaste dagarna, kommer pé
plats. Matildas och Siguns gick bdda 6verbord i Kalmarsund. -
Vi kan sdtta oss tillritta i sittbrunn, som omvixling. -Har tyd-
ligen fatt ett jack i baken efter en tid pd relingslisten, Vi tar
en hutt for Malmoe, det tycker vi oss vara viarda.

Vil framme i lLomma mottas vi av 'de tv8 andra MSS-arna "Peppy"
och "Ping" med besdttningar. De har kommit minuterna innan, efter
en 5-timmars resa pd landsvidgen. Ganska bra taimat. :

Som nd&gon sa, blev det en jobbig resa, men vil s& rik pd upp-

levelser och intryck att ingen har 8ngrat dagen vi'startade var
tripp mot dessa sydligaré breddgrader.

L8



Krumelurer fran sotvattnet

Denna tidnings red.vill att vi skall presentera oss och visst vill
vi det.Vi vill s8 mycket,precis lika mycket som alla andra folkbit-
seglare landet runt.Fér de 997 som inte kinner véra f£5rhdllanden,
kan vi berdtta att Sommen &r beligen pd grénsen mellan Ustergstland
och Smdland.12 landmil i omkrets och med flera hundra Sar.3$jén dr djup
och strinderna &r branta.Vattnel ofdrorenat och gott,duger till bide
drick och disk,men kanske helst i nidmnd ordning.Hir finns massor av
tilldggsplatser,bdde naturliga och andra dir man ir vilkommen och
allt helt gratis,inte helt ovésantligt for en smldlinning.
Fran att 1959 vara den yngsta bdttypen pd Sommen s& &r den nu snart
den 4ldsta och varfdr vi &lskar den behdver ju knappast fdrklaras i
Folkbatsnytt,men den passar ju si bra nistan Sverallt.Ainnars dominerar
dven hdr de runda "kottbullarna",de med bakugn och komplett naviga-
tionsutrustning,men vad skall man med allt detta till nir man ofta
har sd nira till land att man ropandes kan f& reda pd forhidllandena.
Nisten samma sak med férnddenhetssidan,dér man alltid med en tur pd
| nigra sjsmil kan nd négon av de smd lanthandlarna som har Spret sju
‘ dagar i veckan oci tillhandahdller vad man behdver alltifrdn hembealzad:
kringlor till gott gemyt.Detta sistnidmnda bercende pd att alla sam-
hdllets damer i ndgoisdnir mogen dlder deltidsarbetar dir med pafiljd
att ingen klagar p& vare sig varor eller priser och butiksinnehavaren
gnuggar navarna.Trevligt eller hur?Nu undrar ni kanske vad detta hear
med sjélva seglingen att gbra.Inte ett skvatt,men vi mdste &ndé betona
att det &r s& mycket man vill gbra pd en sommar som av de flesta av
oss betraktas som for kort.Nigon har sagt:"Att leva dr att vilja"
och nog skall man veta att valet dr svdrt.Visst vill vi ut p4 kusten
och kappsegla ibland och gér det ocksd,men det &r frenat med en hel
del bekymmer i o m biltransporten,ndgot a la Sven Holm hiromsistens.
Dock vet vi ju att den som fir komma ut och segfa t.ex. ett Si,alliid
lir sig en massa nytt och gir sedan bittre pd hemmaplan.Vi har dock haft
ett litet bekymmer hir och det skapades av spinnskerns infdrande.
Allt f8rre bdtar stdllde upp och forklaring finns.Vi anvinder oftast
vara "flickvinner" i varierande 4ldrar som gastar och man kan férstd
deras bekymrade miner nir spinnakemn bliser ut i 90 graders vinkel
frédn masten ded skot och allt,ndr man vet att de trivs bist skdtandes
kaffepannan med ena handen,radion med den andra och dessutom lisandes
Allers.Eller nidr man med spinnakerns bistdnd drésar rakt igenom en
vassrugge som vuxit sig stor och duktig sen man gick hir sist,dd
kénner man sig kanske frestad att lossa fallet och 1l8ta den segla
ensam dit den helst vill.Nu forstdr nog ldsaren av detta raljanteri
at? man under rddande forhdllamden inte kan fara fram som en Varg-Larsen
av brutalaste sort utan i stdllet gé pd mjukare linjer.Danskarna har
ju f.8. argumenterat detta ganska vil och vi har.slagit in p3 deras
bog och gdr ett provir utan splnna&er.V1sst kinner vi ansvar fir
KRR egelmakarna men. hoppas de klarar 31g dndé Om inte,kan vi kanske
kompensera med négon extrafock.,
Vi hidlsar alla vara vinner folkbétseglarna i fdrhoppningen att nir
detta gdr i press,varsolen jort sitt s34 man &tminstone slipper griva
tunnel genom snémassorna for att komma &t flytetyget med sllomasklnen,
fér dit skall man ju.

‘Trandsfamiljerna




SA GICK DET TILL.vveuns

Man behdver vdl inte direkt vara en Folkbdtsfantast for att tycka,
nir man efter ett besok pd vArens bidtmdssor travat igenom en
djungel av batar som av konstruktSrer och tillverkare fatt de

mest skilda former och utseenden. Nu &r jag vdl lite fantast

i alla fall ty n#r jag vdl hemma i Motala beger mig ut till
vAtuppléiggningsplatsen och gdr i den linga raden av Folkbitar
kinner jag nog en hel del for denna mysiga b&t-typ. Plasten

har ju hir ocksé gjort sitt intég Gula - Vita - ROda.- Bla
skinande blanka skrov varvade med fernissade " tgon stenar " bildar
en fin blandning efter Folkbdts-grénd som raden populdrt kallas.
Nir FolkbAtar och Motala nimns tillsammans ute vid kappseglingar
landet runt kommer nistan alltid en sak pd tal Ivar William och
hans mycket vilbyggda och snabba Folkbadtar, vilka av de flesta bedOms
som nigot alldeles extra. Jag tog kontakt med brSderna Karl-Ivar
och Dag William som nu driver AB Motala Bitvarv efter faderns ddd
f6r att f& lite vetskap om hur en Williams Folkbadt kom till.

Ivar William bdrjade bygga dessa batar &r 1948. Bordlédggningen
skulle givetvis vara i ldrk. Han gick sjdlv ut i skogen och valde
ut de trdd som sdg bra ut, var med vid sdgning och uppliggning

av virket, Det fick ligga i minst tv4 &r och lufttorka sedan
Angtorkades det si det Tick en lémplig torrhetsgrad, Han valde
sedan med omsorg ut bordliggningen sd att Adringen stidmde i etf
vackert ménster. De Williamsbyggda bétarna blev sedan 11t igen-
kdnda pi sin vackra bordléggning samt vissa detaljer t.ex. ventiler,
ruffeargar och foriucka., Btt exempel pd hur uppskattad en Folkbdt
kunde bli berdttar Dag om.

Stockholmare fick sin bt sénderslagen i en storm, bdten hade
kostat ny 22,000:- kr, var forsikrad for 25,000:~ kr, reparationen
koectade 40,000:~ kr, dgaren hade att vdlja pd att ta 25,000:- kr
eller en b8t i likvirdigt skick, men fdredrog sjdlv att kosta
reparationen utdver de 25.000:- kronorna. For han ville ha sin
amls bAt tillbaka i det skick den var ffre olyckan.

1imnede den sista Folkbdten varvet dd hade-det byggts ca

s%. Och de hoppas jag seglar dn pd olika vatten runt om i

Axe Holmberg

TILL SALU

FOLKBAT FS 1018

FOLKBAT FS 1113
FOGH-SEGEL -78

ORTENGRENSTALL -76

Tel. 0141-19850
Tel. 031-156474
Tel., 08-837299

Tel, 08-604505



Nytt segelmakeri med kappseglingserfarenhet.
Folkbatsseglaren Bertil Engdahl startar nu eget segel-
makeri under namnet Stjarnsegel. 1978 ars segel har
ytterligare forbattrats. Pa vastkusten har Hans Larsson
och de andra Folkbatsseglarna under hosten 78 gjort
jamférande tester mellan olika Folkbatssegel. Resultatet
blev till var fordel. Hans har bytt sitt danska segel till
Stjarnsegel.

Pa ostkusten har nr 1255 vunnit det mesta (Stockholms-
serien, Ranking mm.) med segel av var design. Vi har nu
ytterligare forbattrat lattvindsegenskaperna och denna
sasong kommer 1255 att ha hela garderoben fran Stjarn-
segel.

introduktionspriser under varen.
Stjarnsegels storsegel pris 2.095.—
(jamforpris 2.400:— — 2.770:— — dec 78).

Stjarnsegels fock med fonster 945:—
(jamforpris 1.055:— —1.188:— dec 78).

_ Stjarnsegels spunnaker 1.150:—
(j@mforpris upp till 1.800:-).

Véra prisér tal att jamforas.

Garanti
Vara kunder ska kanna full trygghet. Darfor [amnar vi
3 ars garanti pa arbete och material pa alla vara segel.

Segeltilld

in Folkbat.

Dessutom fri hostoversyn.

Under garantitiden bjuder vi ocksa pa fri hdstéversyn. Det
innebar att den som seglar med Stjarnsegel startar varje
sasong med fréscha palitliga segel.

Besiag till Folkbaten

Beslag och riggdetaljer till Folkbaten — de aIIra senaste
och riktiga beslagen fér den krasne kappseglaren eller
familjeseglaren. Begar prislista. D& vi sjilva har lang
erfarenhet av folkbatssegling vill vi pasta att vi kan Folk-
batsbeslag battre an de flesta.

Nar det galler Folkbat fraga
oss pa Stjarnsegel — det
I6nar sig alltid!

il

STJARNSEGEL AB
Strandvéagen

450 81 Grebbestad =
Tel 0525/104 56




Stieck

Stick

kssi KOMMER DET EN FOLKBAT

Mel,: Assd kommer dHr en g0SSe ...

C
Rssd kommer dir en FOLKBAT

med en stdv liksom en ggkkniv vass
Seglen (alt, Brénnvin ) har vi en
pdsse

seglar om varenda tgn-barkass
%OLKBﬁTEN star ni i TAsee

fér varje dgg, varje dag, varje dag
FOLKBAT kdper varje é%ése som tar

en kfér, tar en klar, tar en klar

FOTXBOAT BLUES (Ostkustvisa )

Mel,: Five two, eyes of blue

Bsr ha gitarrkomp.

c E7 .
- Eglkboat blues, here it goes
L4t oss sjunga Folkboat blues
. C~G#7—-C
En blues till vdra Wooden shoes
E7
- Hit och dit, av och an,
A7
kryssa vi och sen vi fann
D7 ) G7 C
att Rdst§ps Minne racet vann
E
- Alla plasticbiter, med higt i tak,
A7
.. och genuaschabral,
D7
0. akterut, foérsvinner snart,
f%7men jag nynnar blott och bart:
- Folkboat Dlues ceeveescssoss
- (Folkboat blues...) visslas.
- Hela Bohusligan, bland makrill och sill,

.€7ska vi spba i &r,

D
.. men vi &r blott vana vid plugg och dill,

G7
.o S& det vill till att sjon ligger still
C

~ Folkboat blues s.ecessossese

FOLKBATSVISA

Mel,: Flottans kavaljerer,,.

Folkbdtsgelikar

som lyckligt bekikar

ett nyrynkat segel fridn skarven
havet adressen

behdrskar finessen

fast komna direkt i1frdn svarven

I en 1&da, utav bridder

som man stundom vill kalla for bat
f&r man ramla o skramla

o vingla o std i

4ssd ldansen, var e den sen

dér kom.slaget, dédr gick staget
inga barn e sd glada som vi

man vill bitas o rivas

0 lyckligen trivas

i en folkbdtsfantasi

Somliga sldnger

med statusmojénger

Ballader pd ldngs o pd tviren
Sppning pd 'spjédllien

6rhosj decibellen

ett skrik i den bld atmosfidren

Men man ligger som man biddat

i en folkbdtskajuta for tva

i en kluckande, suckande
klinkad melodrett

pang i ddcket, hit me tédcket
overallen, under skallen

fick man Gnska en vattenklosett
man blir glad ner i magen

av rédntebidragen

1 en folkbdtsmenuett



TILL SNAPSEN
FOLKBATSVISAN ZILL SNAPSEN

G Mel,: Variant av Olle Adolfssons
Du ska f4 min gamla folkbdt nér jag dbr o7 - "stora slagsmdlet p&d Tegelbacken'
Ja, Du ska f4 min gamla folkb&t hir jag dor (I januari minad &r 1903 .....).

G G7 N .C G7
For dér uppe hos Guds moder finns det inga RN jgg kom hem med Folkan sd tog jag mig en knorr,

C
segelfloder f;r seglena var bléta men halsen min var torr.

Du ska f4 min gaemla Pglkbét nir jag (d;ér % a4 tahxte iag som si, hir &r vt att blsta P&,
for gg&sen torkar snabbare &n sgglena Ends,

Du ska T4 min gamla skrotbdnk ndr jag ddr

Du ska f& min gamla skrotbdnk ndr jag dsr

Fsr didr uppe hos vir Herre kan det inte

blésa virre

CEAMPVISA (Ostkustvi

Du ska f& min gamla skrotbink nidr jag ddr

Mel,: PFeskarvals i Bohusién,

Du ska f& min gamla flytvést nir jag dor (Upptakt: - Pojkar och flickor, pojkar och flickor, sjung en

Du ska f4 min gamla flytvist nir jag d6r '~ Uti det fagra Bohuslin, seglat vi har =v

Por dir uppe hos Maria kan man simma

Folkor frdn Ustergdtland och Smaland och
i det fria - é%Bohusligans hégkvarter, K&lle och Ads biner her:
Du ska f& min gamla flytvist ndr jag dor - PFrdn Ostkustgingets raseri, skydde oss Herre Gnd.

G7
. N Refr, - Hir seglar vi som #dfter stirtmmnin ej sill.
Du ska f& mina gamla gastar ndr jag dor 4 & €J L

(o]
Du ska f& mina gamla gastar nir jag dor Résten vill ej rdcka $1ll, att vrdla: Vi 8r bist,

D 47 gamla dom v kirva, dom far ~ Szltlaken som vi seglat i, vAllade ej nd‘'t bryderi,
om & r B ;

G7 C
kotet i hirva Folkbdtar trivs 1 salt och sétt, 1 vAtt och bLStt.
sko i en hd

~ I Bohusligans Hogkvarter ....eo..
Du ska f£3 mine gamla gastar nir jag ddr 8 &

Refr. - Hidr seglar vi seveveess
Du ska 3 mitt gamla BLVSTROM nir jag dor
Du ska f4 mitt gamla ELVSTROM ndr jag ddr
f6r vi k6r med GRAHN och NORTEN" f£or
det #r den ritta sdrten SYDKUSTVISA ( fritt ur minneﬁ_)
Du ska f& mitt gamla -ELVSTROM ndr jag dor . Mel.: Anpa du kan vdl stanna,

Ostkust det &r en bra kust, dom sjunger bra,

. : Vdstkust det var vir bdst-kust $ill Vad-ste-na.

Ddr kom det fram en sydkust, spdar bdd st och vist,
L och ddrfdr sjunger vi nu de orden

att Sveriges Sydkust seglar bést.



MEDDELANDE

P Till Folkb&tsklubbarna Stockholm 18/3 -79,

h 1. KXort rapport fradn Seglardégen: De viktigaste besluten:
4
NORDI K /'.' A\ | ~ Ett forslag frén styrelsen om 2tt varje bd+t som
FOLKBAT | i

kappseglar ska ha tidvlingslicens hinskdts till

styrelsen f8r vidare utredning till Seglardagen 1980,

Tanken var att man varje 4r ska betala ca 80 kr for

att f8 denna licens, ( Min egen &sikt om detta var,

2%t vi ej bSr ha licens ).

Tillverkade av LYSE PLAST AB, P1. 2925, 450 30 Brastad - Frégan om rekommendation av k&lb&tsklass ( Albin
Tel. 0523/408 22 Express e.d., ?? ), hinskSts till styrelsen ats
utreda och komma med férslag till Seglardagen 19€0,
(Diskussionen pd denna punkt var livlig och tidvis

trékig tycker jag ).

- En enhetlig taxa ska gilla fér rikstrinaren Anders
Tarzons tjidnster, { Detta kan irnebira att han léttare

kan utnyttjas av andra dn Stockholmare ).

2. Sméannonser ir nu inbokade i

P4 kryssgTill rors3 och 5/79

Bitnytt 6/79

Aterforsiljare Bat for Alla 5 och 7/79
Vi Bitidgare 4 och 6/79

8336, albrechtson-hasse ab| seerinson 3 eller 471

©

GUTEBORG

St. Badhusgatan — Verkstadsgatan Tel. 031/12 42 20, 11 85 63 Anders Olsén




